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En chassiram (1) £5r fordon innefattar tvS sidobalkar (2,3) som Sr 

fSrbundna med varandra med tvSrgAende fSrbindelseelement (4). En 
fSrtoranningsiaotor (20) och en 1 dess kylsystem ingSende kylare (21) 
fir anordnade vid ramen (1) sA att motorns (20) kylflakt (25) ir ' 
bellgen mellan sidobalkarna (2,3) samt framfBr eller bakom fBrbin- 
delseelementet (4). Under drift av fSrbrfinningsmotorn (20) / 
blbringar kylflfikten (25) luft strBmningsrBrelse dels genom kylaren 
(21) och dels genom Bppningar (13) i f6rbindelseel«mentet (4). 
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HJreliggande uppf inning avser ett arranging vid en chassiraa W 
fordon, yiijcen chassiran, innefattar langstrSclcta sidobalkar bob ar 
fast fSrbundna aed varandra D ed ett antal tvlrgaepde f6rbindelsee- 
le^ent vid.vmen chassiran, 8r anordnad en f Srbranningsaotor be* 
en i ferbrSnningsBotorns JcylvStskesystea ingaende vStskekyiare so. 
Ir anordnad att med hISiD av *n v^i***^ 

iW h»i. *« „ . . WMtt genonstromM. av luft fdr 

«"«Iiml ng „ot.n., drm.tMper.tut pi lajpu. „i TS 
warn innemur num.- ... i .tt vert«L P L 

ton. delvle .trScter .lg f rM fBr eller baton ett H:«T'» 
fBrbl.ael.eele.ent. varvld f6rbl»de lM ele.entet pavert.r luftge- : 
nonstrdamingen geno. vStaketylaren. ' 
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nflgon av de tvfirgfiende fBrbindelseelement typ tvfirbaikar bob 

ffirbihder sidobalkarna med varandra. 

... — . • ' .. ■ • <; • v. • 'i ji* 

Eftersom det vid en fordonsram fir nBdvfindigt anordna tvarbalkarna 
vid de stfillen utefter ramen dfir belastningen fir stor, t ex vid 
motor och vfixellfida, gfir det inte att undvika att sfinkningen av 
motorn medf Br att avst&ndet i f ordonets Ifingdled mellan kylflfiktens 
flfiktblad och n&gon av tvfirbalkarna blir relativt kort. En pfi 
dylikt sfitt anordnad kylflfikt ger begrfinsad kyleffekt, eftersom den 
luf tstrBmning som kylf ISkten fiBtadkommer genom vfitskekylaren hind- 
ras av tvSrbalken, vilket yttrar Big som tryckf Brluster hos 
iuftflBdet genom kylaren. 

De kfinda mBjligheter som fBreligger £6r att lBsa nfimnda problem fir 
15 att Bka IuftflBdet genom kylaren genom att anordna en stBrre 

kylflfikt vid motorn eller att Ska avstfindet mellan kylflfikten och 
forbindelseelementet genom att fBrskjuta motorn nfigot framfit eller 
bakfit i f ordonets Ifingdriktning. 

20 Ktt utnyttja en stBrre kylflfikt eller att fBrskJuta motorn f ramfit i 
f ordonets Ifingdriktning fir emellertid ofta praktiskt mycket svfirt 
pfi grund av fBrekomsten av ett relativt stort antal hytt- och 
ramfasta komponenter vid frfimre delen av ett frambyggt fordon. Att 
fBrskjuta motorn bakfit fir ofta mBjligt men inte att fBredra efter- 

25 som motorn efter en sfidan fitgfird skjuter ut bakom hyttens bakvfigg 
och reducerar effektivt lastutrymme pfi fordonet. 

FBreliggande uppfinning har till uppgift att lBsa nfimnda inbygg- 
nadsproblem utan att motorns kylnlng behBver fiventyras. I detta 
syfte utmfirkes uppfinningen av att fitminstone ett fBrbindelseele- 
ment som nfirligger flfiktbladen utgBrs av en fackverksbalk som 
innefattar ett Bvre och ett nedre balkelement som fir fSrbundna med 
varandra med distansorgan som avgrfinsar luftgenomstrBmningsBpp- 
ningar i f ackverksbalken , och att kylflfikten under drift blbrihgar 
J5 luften strBmning8rBrelse dels genom vfitskekylaren och dels genom 
luftgenomstrBmningsBppningarna i f ackverksbalken. 
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S^'' - V * a flet u PP**«ningsenliga arrangemanget §r det mbjligt att anordna< 

' fSrbranningsmotorn vid chassiramen sa att kylflSkten strScker sig 
$0:. *!?W vt nSra framfBr eller bakom nagot fdrbindelseelement utan att 

kylprobiem uppstar pa grund av att luftstrBmningen genom vStskeky- 
rf.-£ laren st8rs av att fdrbindelseelementet ger upphov tili 
verkningsgradsffirsamrande tryckfBrluster hos iuften. 

• Vid en fSrdelaktig utfBringsform av uppfinningen Sr fSrbindelseele- 
luV.V. *entet utformat med ett flertal luftgenomstr5mnings5ppningar med 
■•^0 utstrSckning vSsentligen tvirs luftflodet genom kylflSkten av vilka 
atminstone nagra uppvisar triangular tvSrsnittaf ore . Vid en dyiik 
konstruktionslBsning utg6r vaggen mellan tva intill varandra jbe- 
lSgna luftgenomstr5mningsi5ppningar teoretiskt sett en stang 
ingaende i ett fackverk varvid vSggarna som avgrSnsar de triangulS- 
15 ra luftgenomstrBmningsBppningarna fungerar som diagonalstSnger i 
nSmnda fackverk. Genom denna utformning Sr fBrbindelseelementet 
belt eller delvis utformat som en fackverksbalk med mycket god 
vrid- och bSjstyvhet. Detta medfSr att den pa ett fOrdeiaktigt sStt 
kan uppta de statlska och dynamiska krafter som f ordonsramen ut- 
20 sStts f8r under drift av fordonet. 

Ovriga uppfinningen utmSrkande s&rdrag framgar av efterfBljande 
patentkrav och beskrivning av en uppfinningen exemplifieranae 
utfBringsform. Beskrivningen utfBres under hfinvisning Ull bifogade 
25 ritningar , av vilka 

Figur 1 visar en vy uppifran av det uppflnningsenliga arrangemang- 
et, medan 

Figur 2 visar en vy framifran av arrangemanget. 

30 1 figurerna visas en ram l f6r en frambyggd lastbil. Ramen l inne- 
fattar tva 1 bilens ISngsled placerade langstrSckta parallella 
sidobalkar 2,3 som Sr fBrbundna med varandra via ett antal tvirga- 
ende forblndelseelement 4, fortsittningsvis benlmnda tvSrbalkar I 
figurerna visas endast en vid fordonsramens l frimre del anordnad 
35 tvirbalk 4 eftersom denna ingar i det uppflnningsenliga arrange- 
manget. Ovriga tvSrbalkar Sr konventionella men utgor ej del av 
uppfinningen och avgrSnsas dSrfBr frfln nareare beskrivning 
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TvSrbalken 4 Br utfonnad som en bfigformad, nedStbBjd gjuten enhet, 
som delvis har utstrSckning under en frSmre del av en fBrbrinnings^ 
motor 20. TvSrbalken 4 Innef attar ett Bvre och ett nedre 
balkelement 6,7 som fir anordnade pS avst&nd frin varandra. De 5r 
5 f Srbundna med varandra med dlstansorgan i form av vSggpartier 
9,10,11 som strScker slg diagonal t mellan balkelementen 6,7. 
VSggpartierna 9,10,11 avgrSnsar luftgenomstr5mnlngs6ppningar 13 med 
triangular tv&rsnittsform. Balkelementen 6 f 7 samt de mot sidobal^ 
karna vSnda vSggpartierna 9,10 utgBr dSrvid b& kallade ramstSnger 1 

10 ett fackverk medan Bvriga vSggpartier 11 utgBr s& kallade livst&ng- 
er i fackverket. Tillsammans bildar sfilunda balkelementen 6 t 7 och 
vSggpartierna 9,10,11 en fackverksbalk. De mot sidobalkarna 2,3 
vSnda vSggpartierna 9,10 Sr dessutom utformade med stBdklackar 15 
som anligger mot respektive sidobalk 2,3. Itminstone nSgra av 

15 st5dklackarna 15 Sr utformade med ett ej visat genomg&ende hSl 

genom vilket en nit 16 strScker sig fBr fastsSttning av fackverks- 
balken vid sidobalkarna 2,2. 

Yid tvSrbalkens 4 6vre balkelement 6 Sr anfSst tvfl elastiska stBde- 
20 lement 18,19 mot vilka den i fordonet anordnade fBrbrSnningsmotorn 
20 vilar. FBrbrSnningsmotorn 20 ing&r i fordonets drivaggregat 17 
som dessutom innef attar en i motorns 20 kylsystem ingSende vStske- 
kylare 21. Denna Sr anordnad framfBr motorn 20 fBr ett via slangar 
22,23 (i figur 1 endast delvis Stergivna) leda kylvStska till och 
25 frSn motorn 20. FBr upphSngning av kylaren 21 vid ramen 1 utnyttjas 
en i och fBr sig fBrut kSnd kylarupphSngning, vilken ej utgBr del 
av fBreliggande uppfinning och dSrf&r avgrSnsas frSn nSrmare be- 
skrivning. 

30 En av motorn 20 driven kylflSkt 25 Sr pS sedvanligt sStt anordnad 
mellan motorn 20 och kylaren 21 fBr att suga luft genom kylaren 21 
och dSrmed kyla kylvStskan. KylflSkten 25, som i figur 1 endast Sr 
schematiskt Sterglven, Sr anordnad sS att dess flSktblad 26 Sr 
belSgna mellan ramens 1 sidobalkar 2,3 samt framfBr tvSrbalken 4. 

35 Det.axiella avstSndet mellan kylflSktens 25 flSktblad 26 och 

tvSrbalken 4 kan vid den typ av stBrre drivaggregat som utnyttjas 
pS tyngre fordon, sfisom tunga lastbilar, till&tas vara mindre Sn 
100 mm nSr ett uppfinning senligt arrangemang utnyttjas. Eftersom 
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tvSrbalkens^¥ed4tb5jda form dessutom g6r det^jligt att placera 
tvarbalken till visa del under motorn 20 kan med en uppfinhlngsen-t 
lig tvSrbalk ett synnerllgen kompakt arrangemang erhfillas.^Detta: i 
mBjiiggSrs 1 sin tur av den luftgenomslfippliga tvSrbaiken som iek e 
menligt inverkar pa luftstrBmningen genom flSkten och dSrmed genom 
vStskekylaren. 

Under drift av kylflSkten 25 roterar densamma och suger kylluft 
genom kyiaren 21. Efter flikten trycks dSrefter luften mot motorns 
20 framre gavel, pa sidan om densamma och genom luftstrBmningsBpp- 
ningarna 13 i tvSrbaiken 4. Luften fortsStter dSrefter bakat i 
? fordonets ISngdriktning. Luften "kastas- salunda inte mot nagon :: 

vlsentlig luftflBdesstoppande yta pa tvSrbaiken 4 och foljaktligen 
j. uppstar heller inte vid tvfirbalken 4 nagot tryckfall hos luftflBdet 
15 som begrSnsar kyleffekten hos kyiaren 21. 

Den som ett fackverk utfonnade tvSrhalken 8r med fordel tillverkad 
i ett metalliskt material, exempelvis segjarn eller aducer jlrn ; 
varigenom den pa ett fBrdelaktigt sStt kan formas fBr att klara de 
statiska och dynamiska krafter som den utsStts fBr under drift av 
fordonet. 

Uppfinningen far inte anses vara begrSnsad av den beskrivna ut- 
fBringsformen utan kan inom ramen fBr ef terf Bl Jande patentkrav 
modifieras i ett flertal alternativa utfBringsformer utan att 
uppfinningstanken gar f3rlorad Sfitlllyida fir det inte nMvan ; 

utforma luftgenomstrBmningsBppningarna 13 utefter tvtrbalkens 4 
bela langd utan det kan i vissa fan rficka att utforma en enda 
eller ett fatal luftgenomstrBmningsBppningar 13 i den del av 
tvSrbaiken 4 so, huvudsakligen utsitts f 5r luftstrBmningen fran 
flSkten Beroende pa val av material och tillverkningsmetod fBr 
tvSrbaiken 4. kan det s 3 Slvfallet vara limpligt att utforma nfigon 
a"" a^ " — -arsnittsform 
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PATENTKRAV 



1. Arrangeaang vid en chassiran (1) f 6 r fordon, vilken chassiraa 
(1) innefattar lingstrSckta sidobalkar (2,3) son fir fast fBrbundna 
aed varandra med ett antal tvargaende fBrbindelseeleoent (4). vid 
vilken chassiraa 5r anordnad en fBrbrfinningsaotor (20) och en i 
fBrbrfinningsBotorns (20) kylvfitskesysteB ingfiende vfitskekylare (21) 
sob fir anordnad att med hjfilp av en kylflBkt (25) genoastrBmoas av 
luft f6r att hfilla fBrbranningsmotorns (20) driftsteaperatur pfi 
ISaplig nivfi, vilken kylflfikt (25) innefattar flSktblad (26) bob i 
ett vertikalplan fitminstone delvls strScker Big fraafBr eller bakoa 
ett fBrbindelseeleaent (4) varvid fBrbindelseeleaentet (4) pfiverkar 
iuftgenoastrBmningen genom vfitskekylaren. kSnnetecknat 



a v 



att atminstone ett fBrbindelseeleaent (4) aoa nfirllgger fiaktbladen 
(26) utgBrs av en fackverksbalk sob innefattar ett 6vre och ett 
nedre balkeleaent (6,7) sob 3r fBrbundna aed varandra aed 
dlstansorgan (9.10.U) sob avgrSnsar luf tgenoastrSaningsBpp- 
ningar (13) i fackverksbalken, och 

att kylfiakten (25) under drift bibringar luf ten stromningsrBrelse 
dels genoa vfitskekylaren (21) och dels genoa luftgenoastrBa- 
ningsBppningarna (13) i fackverksbalken. 
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2. Arrangeaang enligt patentkrav 1. kSnnetecknat 
att fackverksbalken 3r utforaad aed ett f lertal luftgenoastrfia- 
ningsBppningar (13) aed utstrfickning vfisentligen tvfirs luftflBdet 
genon kylfiakten (25). 
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3. Arrangeaang enligt patentkrav l, kSnnetecknat 
att fitBlnstone nfigra av distansorganen (9,10,11) str8cker sig 
diagonalt aellan det Bvre och det nedre balkelenentet 
<6.7) och avgransar luftgenoastrBBningsfippningar (13) aed triang- 
ular tvfirsnittsfora. 



4. 



Arrangeaang enligt patentkrav 2, kSnnetecknat av 
att kylfiakten (25) Sr beiagen i fordonets ISngdriktning fraafBr 
fackverksbalken. 
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5. Arrange!^ enligt patentkrav 4, k S n n et e c Jc n a t a v 
att kylflfikten (25) auger luft genom vStakekylaren (21) men trycker 
i;:£i ; : senom luftgenoBstrSinningsSppningarna (13). 

5; Arrangenang enligt patentkrav S. k fin net e c k n a t a v;: 

: ; . att fackverksbalken (4) fir bagformat nedatbS jd och Strieker sig 
""^ en frSnre del av forbranningsmotorna (20) motorblock. 



7. Arrangenang enligt patentkrav 6, k 8 n n e t e c k n a t a v 
att fackverksbalkena (4) Svre balkelement (6) fir fSraett med eles- 
tiska stBdelement (18.19) mot vilka fBrbrfinningsmotorn (20) vilar 



8. Arrangenang enligt patentkrav 6, k § n n e t e c k n a t a v 
att fackverksbalken (4) utgora av en gjuten enhet i ett metalliskt 

k 15 material. 

9. Arrangenang enligt nagot av fSregaende patentkrav, 

k I n n e t e c k n a t a v att det axiella avstandet i fordonets 

&feV 1Sn9driktnln9 mellan kylflfikten (21) och fdrbindelseeiementet (4) 
20 fir < 100 mm. 



